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1. 소음영향도 조사 개요

• 조사 배경 및 목적

• 조사 범위



2. 조사 개요_ 조사 배경 및 목적
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• 2020년 “김포국제공항 소음영향도 조사용역＂수행시 항공기 소음 영향 평가, 검증을 위하여 공항 주변 주거지역 등에

대한 소음 측정을 실시하고자 함.  (모든 측정지점 7일간 연속 측정)

• 김포국제공항 주변 항공기 소음 영향 지역을 대표할 수 있는 측정지점 선정을 위하여 사전 현장 조사를 실시하여, 지역

대표 지점을 가선정하였으며, 지자체 주민과 추천 전문가의 의견을 반영하여 객관적인 소음 영향도 조사를 실시하고자 함.

주민설명회 개최 (지자체별, 2020년 8월~9월중)

김포국제공항

항공기소음영향측정

(2020~2021년)

김포국제공항주변지역에대한

항공기소음측정및분석,

소음등고선작성, 검증

소음대책,주민지원사업계획수립및

소음대책지역고시기초자료로활용

• 김포국제공항 항공기 운항 소음으로 인한 피해를 최소화하고, 공항 주변 거주민들에게 실질적인 소음대책 사업을 지원

하기 위하여 「공항소음 방지 및 소음대책지역 지원에 관한 법률, 법률 제17443호, 2020.6.9 일부 개정, 국토교통부」이 2010년

부터 시행중에 있음.

• 장래의 항공 수요 증감을 고려한 예상 소음영향도를 예측하여 공항 주변의 소음대책지역을 제1종, 제2종, 제3종 구역으로

지정·고시하고 있으며, 소음대책지역은 지정·고시된 후 5년마다 고시 내용의 타당성을 검토하여야 함

• 김포국제공항의 경우 2015년~2016년 ‘항공기소음영향도’를 조사하여 2017년 6월에 소음등고선이 변경ㆍ고시 시행중임.

과업 배경



2. 조사 개요_ 조사 범위

조사 기간 2020.03.27 – 2021.11.16 (600일)
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대상 지역 김포국제공항 인근지역 (서울특별시, 경기도, 인천광역시)

소음등고선 작성범위 2025년, 2030년, 2035년 기준 항공기 소음등고선

[김포국제공항 소음영향도 조사 범위, 양천구 등 9개 지자체] [2017년 고시 김포국제공항 소음등고선, 공항소음포털]



• 제안목적및배경

• 과업대상및범위

• 추진방향및기본전략

2. 소음영향도 조사 내용

• 조사 수행 흐름도

• 기존 현황 조사

• 항공기 소음 측정 및 분석

• 소음등고선 작성



2.1 조사 내용_ 조사 수행 흐름도
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자료 및 현황 조사

기본현황 조사
(항공기 운항조건/ 

비행장 주변현황 등)

과업 수행 계획 수립

문헌 및 자료 조사
-김해공항, 인천공항

조사결과 등

보고서 작성

소음피해 현황조사

소음 측정 및 분석 소음등고선 작성

측정자료 분석

입력조건 정리

소음도 시뮬레이션
(AEDT 3C)

소음 측정지점 선정

소음도 측정
(7일간, 2~3회 측정)

소음등고선 작성

검
증

토지이용 현황 조사
건축물, 인구/가구수 등 조사

공항개발 중장기 종합계획
반영한 2025, 2030, 2035년

소음등고선 작성

70 WECPNL 이상 세부 현황,
소음도 경계부분 조사

검
증

주민설명회 / 
전문가 자문회의



항공기소음 자동소음측정망 현황 조사

• 김포국제공항 주변 항공기 소음 자동측정망 자료 조사

- 한국공항공사 자동측정망 21개소, 환경부 자동측정망 13개소 운영 중, 연평균·월평균 자료 조사 후 측정지점 선정 시 반영

- 소음등고선 작성시 신뢰성 검증을 위하여 배경소음, 항공기 운항 시 최대소음(Lmax) 등 원시자료(Raw Data) 분석 예정
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측정지점
위치

지점구분
2016년
연평균

2019년
연평균

비교

풍무초교 14 활주로 방향 72.3 72.4 0.1 증가

이화마을 14 활주로 방향 74.4 74.4 -

문화회관 14 활주로 방향 76.1 76.2 0.1 증가

김포공고 14 활주로 방향 71.2 70.4 0.8 감소

소준마을 14 활주로 방향 74.7 76.7 2.0 증가

신월동주택 32 활주로 방향 75.3 74.8 0.5 감소

고강아파트 32 활주로 방향 81.9 80.5 1.4 감소

고강초교 32 활주로 방향 70.9 68.0 2.9 감소

신월코아후 32 활주로 방향 78.4 83.0 4.6 증가

고리울초 32 활주로 방향 83.1 80.5 2.6 감소

신월체육센터 32 활주로 방향 73.4 70.1 3.3 감소

신남초교 32 활주로 방향 75.3 76.9 1.6 증가

신남중교 32 활주로 방향 70.0 70.5 0.5 증가

고척중교 32 활주로 방향 73.2 73.5 0.3 증가

길훈아파트 14 활주로 방향 73.2 73.2 -

양도중교 14 활주로 방향 73.4 73.5 0.1 증가

신촌마을 14 활주로 방향 72.2 72.2 -

SK허브수 32 활주로 방향 - 72.6 -

[2016/2019년 자동측정망 측정결과, 김포국제공항(한국공항공사)]

2.2 조사 내용_기존 현황 조사

[소음 자동측정망 예시]
※ 인천 서구는 소음 자동측정망 지점이 없음



김포국제공항 항공기 IFR(RNAV) 운항경로 조사 (AIP 자료)
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• IFR(계기비행절차) 중 RNAV(지역항법, Area Navigation) 경로 → 대부분의 여객기가 현재 운항하는 방식

• 주 이륙방향 (북서측, 김포시 인근 지역) / 주 착륙방향 (남동방향, 양천구/구로구 인근 지역)

2.2 조사 내용_기존 현황 조사



항공기 소음측정지점 선정 방법

• 측정지점 총 개소 : 김포국제공항 인근 50개소 (7일간, 2~3회 측정)

• 기존 항공기소음 평가자료 및 지형, 건축물, 인구조사, 현장조사 결과 등을 기준으로 측정지점 예비 선정 (현재 52개 지점)

• 항공기 소음 측정 지점 선정은 국토교통부 예규 “항공기 소음측정 업무 지침” 준수하여 선정

• 항공기 운항 식별 확인 및 소음등고선 작성에 용이하도록 활주로 이·착륙방향으로 각 2지점 이상 선정 (ICAO 기준)

• 기존 항공기소음 평가 자료에서 조사된 소음등고선의 경계선 인근으로 WECPNL 값에 따라 구분하여 소음 측정지점 선정

• 기타 소음등고선 작성에 필요한 지점을 소음 측정지점으로 선정 (환경부, 한국공항공사 자동측정망 지점 고려)

• 현장조사 결과, 주민설명회, 전문가 의견을 반영하여 소음 측정점 최종 선정 예정

10

① flyover reference noise measurement point: the point on the 
extended centre line of the runway and at a distance of 6.5 km 
from the start of roll; 

- 활주로의 중심선을 연장한 선 상에 위치하고 있고, 이륙 직전의 지
점에서 6.5 km 지점 (이륙)

② approach reference noise measurement point: the point on the 
ground, on the extended center line of the runway, 2 000 m 
from the threshold. 

- 활주로의 중심선을 연장한 선 상에 위치하고 있고, 착륙 직전의 지
점에서 2 km 지점 (착륙)

[항공기 이착륙 측정지점 선정방법(ICAO)]

① 항공기 소음분포 확인이 쉬운 지점

② 항공기 소음에 미치는 배경소음의 영향이 적은 지점

③ 해당지역의 항공기 소음을 대표할 수 있는 지점이어야 하며, 측
정지점 반경 3.5m 이내는 가급적 평활하고, 시멘트 등으로 포장
되어 있어야 하며, 수풀, 수림, 관목 등에 의한 흡음의 영향이 없
는 장소

④ 항공기 소음 민원이 많이 발생되는 지역 또는 민원발생 가능성
이 있는 지역

[측정지점 선정 방법(항공기 소음측정 업무지침)]

2.3 조사 내용_ 항공기 소음 측정 및 분석
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항공기 소음측정지점 선정 방법

2.3 조사 내용_ 항공기 소음 측정 및 분석

소음분포의 확인이 쉬운지점

소음의 영향이 클 것으로
판단되는 장소

소음측정의 방향별∙지역별
안배를 고려한 지점

배경소음도 영향이 적은 지점

항공기 소음을 대표할 수 있는 장소

측정지점 선정

외부전문가지역주민

용역수행기관

측정지점
협의
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인천시 서구 소음측정지점 선정 (안)

2.3 조사내용_ 항공기 소음 측정 및 분석

※ 서구의 경우 70 WECPNL(웨클) 범위에 해당됨.

소음 측정지점 선정(안)

번호 지점명 주소(도로명 주소) 과거 WECPNL 자료

1 백두아파트 인천 서구 검단로769번길 12 70 WECPNL 경계

2 불로동부아파트 인천 서구 검단로 851 70~75 WECPNL

3 불로중학교 인천 서구 고산후로 363 70~75 WECPNL

측정지점(안)

피해 면적비(75WECPNL이상 면적 / 전체 면적)

70 WECPNL 이하 98.41%

70~75 WECPNL 1.59%

75~80 WECPNL 0.00%

80~85 WECPNL 0.00%

85~90 WECPNL 0.00%

90 WECPNL 이상 0.00%

소음대책지역 (75웨클 이상) 0.00%

주요 영향지역 – 불로동

70WECPNL

75WECPNL

80WECPNL

1

2

3



항공기 소음 측정 방법

• 항공기 소음측정 업무 지침

- 소음계의 마이크로폰이 소음원을 향하도록 설치하고, 바람의 영향을 최소화하기 위해 방풍망 사용

- 마이크로폰의 위치는 바닥면에서 1.2 ~ 1.5m 높이에 설치하며, 가능한 한 측정에 영향을 줄 수 있는 장애물이 없는 곳을 선정

- 소음계의 청감보정회로는 A특성에 고정시키고, 동특성은 Slow로 맞추어 측정

- 소음계는 KS C IEC 61672에서 정한 형식(클래스 1,2)의 정도 검사가 완료된 소음계로 측정

• 측정자료 평가표 작성 및 항공기 운항정보 기록

- 항공기 소음의 피크레벨 및 운항횟수, 이∙착륙 경로와 기타 운항 상황을 구분하여 기록

- 소음측정 시 필요할 경우 주민 입회 등 주민참여방안 반영

13[항공기 소음 측정 예시] [항공기 소음 측정자료 기록지 예시] [정도검사 성적서]

2.3 조사내용_ 항공기 소음 측정 및 분석



소음 측정결과 분석방법
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• 측정결과 분석방법

- ‘항공기 소음측정 업무지침’ 및 ‘소음진동공정시험기준’에 의거하여 측정자료 분석

- 항공기 통과시 최고소음도, 등가소음도, 소음 노출 레벨을 분석하여 WECPNL 및 Lden을 산출

- 배경소음은 각 측정지점별로 매 시간 항공기 소음을 제외한 등가소음도를 분석 (개정된 항공기 소음측정 업무지침 기준)

- 배경소음 및 등가소음도, 최고소음도는 일본 RION社 소음 분석 프로그램인 AS-60을 사용하여 분석

- 항공기 소음평가 지표(WECPNL, Lden)는 ‘소음진동공정시험기준’에 따라 분석

[항공기소음 측정 및 평가 절차] [측정자료 분석 예시, AS-60]

2.3 조사내용_ 항공기 소음 측정 및 분석



소음등고선 작성 기준

• 소음등고선 작성 기준 : 2025년, 2030년, 2035년 항공기 소음등고선

• 소음등고선 구분방법 : 70, 75, 80, 85, 90, 95 WECPNL로 구분

• 대표항로 선정방법 : AIP 상의 항로와 레이더 자료, ADS-B 항적자료 기준

• 소음등고선 축척 : 1:5,000, 1:25,000, 1:50,000 축척으로 작성

• 예측 소음등고선 운항횟수 적용방법 : “공항개발 중장기 종합계획”(현재 6차 작성중)을 고려하여 항공기 운항증가율, 

항공기 기종별 혼입률 등을 반영함
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2.4 조사 내용_ 소음등고선 작성

[2017년 김포국제공항 항공기 소음등고선 (공항소음포털)]



감사합니다.
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별첨1. 항공기 소음 측정결과 분석 방법

배경소음 (매시간 항공기 소음을 제외한 등가소음도)

Trigger Level (배경소음 +10dB)

항공기 소음 지속시간 항공기 소음 지속시간

최고소음도(Lmax)

최고소음도(Lmax)

1일 최고소음도 평균 산출

𝒅𝑩(𝑨) = 𝟏𝟎𝒍𝒐𝒈[
𝟏

𝒏
෍

𝒊=𝟏

𝒏

𝟏𝟎𝟎.𝟏𝑳𝒊]

지속시간 평균이 30초 이상일 경우
7일동안의 지속시간 평균값 ഥ𝑫를 계산하여

7일평균 𝑾𝑬𝑪𝑷𝑵𝑳에 𝟏𝟎𝒍𝒐𝒈
ഥ𝑫

𝟐𝟎
보정

𝑊𝐸𝐶𝑃𝑁𝐿𝑖(1일) = 𝑑𝐵(𝐴) + 10𝑙𝑜𝑔𝑁 − 27

𝑊𝐸𝐶𝑃𝑁𝐿(7일평균)=10𝑙𝑜𝑔 1/7 σ𝑖=1
7 100.1𝑊𝐸𝐶𝑃𝑁𝐿𝑖 + 지속시간 보정값

시간대별 항공기소음 측정 횟수(예)

시간대 N(N1~N4) 측정횟수

새벽 N1 0

주간 N2 53

저녁 N3 1

밤 N4 0

N=N2+3N3+10(N1+N4) 56

※ 2023년부터 소음평가단위 WECPNL에서 Lden으로 변경 예정 (조사내용에 포함)
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저소음 운항 절차

별첨2. 김포국제공항 항공기 저소음운항절차

김포국제공항 항공기 저소음운항절차 (서울지방항공청고시 2016-71호)

- 2010년 9월에 시행된 『공항소음방지 및 소음대책지역 지원에 관한 법률』에 따라 저소음 운항절차.

- 제 3조 (저소음 운항 절차) 김포국제공항의 저소음 운항 절차는 심야 비행 통제시간 운용, 이륙 절차, 착륙 절차, 시계비행 절차,    

착륙 후 역추진 장치 사용 절차 및 ENGINE RUN-UP 절차로 분류하여 적용

1. 김포국제공항 심야 비행 통제시간 운영 – 시행중이나 부득이한 경우 야간 착륙, 새벽 이륙하는 경우도 있음.

2. 김포국제공항 이륙 절차 - 고도, 추력 등 최적 저소음 운항절차 시행중

3. 김포국제공항 착륙 절차 - 고도, 추력 등 최적 저소음 운항절차 시행중

4. 시계비행 절차 – 김포국제공항의 경우는 거의 없음. (주로 계기비행 운항)

5. 항공기 ENGINE RUN-UP 절차

1. 심야 비행 통제시간 운영

1) 공항 지역 주민의 소음피해 방지를 위해 아래의 비상상황 등을
제외한 모든 항공기의 김포국제공항 이․착륙을 금지하는 심야
비행통제시간(23시~익일 06시)을 운영한다.
(단, 훈련 항공기에 대한 심야비행 통제시간은
이륙 18시～익일 06시, 착륙 20시～익일 06시로 한다.)

2) 심야비행 통제시간은 서울지방항공청장의 지시에 따라 조정
가능하다.
- 심야비행 통제시간대에는 가급적 인천국제공항을 대체공항으로 사용
하는 것을 원칙으로 한다.

- 다만, 자연재해 등으로 인천국제공항의 사용이 불가능할시 또는
상황에 따라 서울지방항공청장의 지시에 의하여 탄력적으로 공항
운영시간을 조정할 수 있다.

2. 항공기 Engine Run-up 절차 운영
1) 항공기 ENGINE RUN-UP시는 항공사별로 제반절차를 규정하여

지상사고를 방지하고 불필요한 RUN-UP을 억제하여 소음 감소 및
효과적인 ENGINE RUN-UP을 도모하여야 한다.

2) 모든 항공기의 ENGINE RUN-UP은 당해 항공기의 자격보유자가
수행하여야 하며, 수행자는 사전 승인을 득한 후 ENGINE RUN-UP
을 실시하여야 한다. 

3) ENGINE RUN-UP 허용지역은 공항당국에서 지정한 곳을 사용한다.
4) 기체는 가능한 풍향에 정대하도록 하여야 하며, 부득이한 경우에

도 풍속이 10노트 이상일 때는 풍향에 대하여 ±30° 이내에 위치
하도록 한다.

5) ENGINE 시동 전 및 RUN-UP 중에는 지상감시원을 반드시 배치
하여야 하며 L.H 및 R.H 양쪽의 ENGINE을 동시에 RUN-UP할
시에는 양쪽에 각각 1인 이상의 감시자를 배치하여야 한다.

6) ENGINE RUN-UP 중 화재 등의 비상사태가 발생할 경우에는 당해
항공기의 EMERGENCY PROCEDURE 에 의거 조치한다.  

7) 기타 ENGINE RUN-UP시 안전사항은 항공사별 제반절차를 따른다.

[김포국제공항 심야비행통제시간 운영] [항공기 ENGINE RUN-UP 절차]


